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Μα, πού είναι η Γέφυρα; αναρωτιόταν στην 
πρώτη σελίδα με μεγάλα γράμματα το πρώτο 
τεύχος της έκδοσης "Ζεύξη, έργο και ημέρες 
ανθρώπων". Ήταν Ιούλιος του 1999 και το 
μεγάλο αυτό ερώτημα ήταν αδύνατον τότε να 
απαντηθεί. Αυτό άλλωστε εξέφραζε και η 
επόμενη φράση του περιοδικού: "Όσοι διασχί-
ζουν σήμερα το στενό Ρίου-Αντιρρίου και προ-
σπαθούν να διακρίνουν έστω και κάτι που να 
μοιάζει με γέφυρα, σίγουρα θα απογοητευ-
θούν αυτό το χρόνο…"
Και ήταν πράγματι έτσι. Τα Ferry boats συνέ-
χιζαν να μεταφέρουν ανθρώπους και αυτοκί-
νητα ανάμεσα στο Ρίο και στο Αντίρριο, με 
όλες τις εκνευριστικές καθυστερήσεις και τις 
δυσάρεστες διακοπές της θαλάσσιας επικοι-
νωνίας εξαιτίας των - όχι σπάνιων - δυσμενών 
καιρικών συνθηκών στην περιοχή. Η γέφυρα 
έμοιαζε να είναι ακόμη κάτι πολύ ουτοπικό, 
κάτι που υπήρχε μόνον στο χώρο της φαντα-
σίας των ανθρώπων που διακινούντο στο στε-

νό ή έμεναν μόνιμα στις δύο αντικρινές 
στεριές. Δεν συνέβαινε όμως το ίδιο και με 
τους τεχνικούς που την είχαν σχεδιάσει και 
είχαν αναλάβει να φέρουν εις πέρας το κο- 
λοσσιαίο έργο της κατασκευής της. Γι' αυτούς 
τους ανθρώπους η Γέφυρα ήταν κάτι υπαρκτό, 
απλά ήταν θέμα χρόνου η ολοκλήρωσή της. 
Άλλωστε, αμέσως πιο κάτω από τις αρχικές 
φράσεις του περιοδικού υπήρχε μια φωτογρα-
φία, που απεικόνιζε παραστατικότατα τις δυο 
στεριές, ενωμένες μεταξύ τους με μια γέφυρα, 
επιβλητική και εξαιρετικά ρεαλιστική. Ήταν 
το όραμα, ο στόχος, το επιστέγασμα των πολύ-
χρονων προσπαθειών που θα μεσολαβούσαν. 
Ήταν η Γέφυρα, όπως την είχε σχεδιάσει και 
εντάξει στο χώρο ο Ηλεκτρονικός Υπολογι-
στής! Αυτή και μόνον η φωτογραφία θα μπο-
ρούσε να αποτελεί την ισχυρότερη παρακί-
νηση, το πιο αποτελεσματικό διεγερτικό, για 
τους πάνω από 1000 ανθρώπους, που τα κατο-
πινά πέντε χρόνια θα δούλευαν στη Γέφυρα.

Ç ÃÝöõñá áêïõìðÜåé ôï Ñßï. ¸÷åé ìåßíåé ìüíï Ýíá ôìÞìá êáôáóôñþìáôïò ãéá íá ãßíåé 
åöéêôÞ ç äéÝëåõóç áðü ôç ìéá áêôÞ óôçí Üëëç ÷ùñßò ðëùôÜ ìÝóá. 
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ÅðéóôñïöÞ óôï Áíôßññéï ìå óêÜöïò ìåôáöïñÜò ðñïóùðéêïý. "¢ñôåìéò", "ºñéò", "ÐÞãáóïò" 
êáé "×áñÜ" äéåîÞãáí ìå åðéôõ÷ßá ìßá éäéüôõðç íáõìá÷ßá ãéá ôçí åõüäùóç åíüò Ýñãïõ 
ôçò åéñÞíçò. (ÅðÜíù)
Ëßãï ðñéí ôï Ñßï åíùèåß ìå ôï Áíôßññéï, ç ãÝöõñá Ý÷åé Þäç åíùèåß ìå ôï ôïðßï.
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ÌÉÁ ÓÕÍÔÏÌÇ ÉÓÔÏÑÉÊÇ ÁÍÁÄÑÏÌÇ

Ό πως κάθε μεγάλο έργο, έτσι και η Γέ- 
φυρα έχει την ιστορία της. Στην ουσία 

η Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου υπήρξε το όραμα 
ενός μεγάλου πολιτικού ανδρός, του Μεσο-
λογγίτη Χαρίλαου Τρικούπη, ο οποίος ανα-
φέρθηκε για πρώτη φορά στην αναγκαιότητα 
της γεφύρωσης του στενού, κατά τη διάρκεια 
αγόρευσής του στη Βουλή, στις 29 Μαρτίου 
1889. Έναν αιώνα αργότερα, το έργο που 
οραματίσθηκε ο Τρικούπης έχει ολοκληρωθεί 
και η Γέφυρα θα φέρει, προς τιμήν του, το 
όνομά του.

Ç ÓÇÌÁÓÉÁ ÔÏÕ ÅÑÃÏÕ

Η γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου βρίσκεται στη 
διασταύρωση δύο μεγάλων οδικών αξό-

νων: Του "Π.Α.Θ.Ε.", που συνδέει τις τρεις 
μεγαλύτερες Ελληνικές πόλεις: Πάτρα, Αθήνα, 
Θεσσαλονίκη, και της "ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ", που 
δια-τρέχει τις δυτικές περιοχές της χώρας από 
την Ηγουμενίτσα ως την Καλαμάτα. Η γέφυρα 
συμβάλλει σημαντικά στην ενίσχυση των δεσμών 
της Δ. Ελλάδας με την υπόλοιπη χώρα και 
διευκολύνει την επικοινωνία της Ελλάδας με 
την Ιταλία και την υπόλοιπη Ευρώπη, μέσω 
των λιμανιών της Πάτρας και Ηγουμενίτσας.
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¹ñåìá íåñÜ êáé Ýíôïíç íÝöùóç. ÄéÜó÷éóç ìå ôï öÝññõ. Åêåß ðëÜé, ç æåýîç ðñï÷ùñåß, ìáæß 
ôçò êáé ç äéÜó÷éóç "ðáíôüò êáéñïý". Ç åðï÷Þ ôçò áâåâáéüôçôáò ìåôñÜåé ôéò ìÝñåò ðïõ ôçò 
ìÝíïõí ìå ôïí áñéèìü ôìçìÜôùí êáôáóôñþìáôïò ôçò ãÝöõñáò ðïõ áðïìÝíïõí. (ÅðÜíù)
ÈÝá áðü ôï êÝíôñï ôçò êåöáëÞò ôïõ ðõëþíá Ì1. Óôï êáôÜóôñùìá ôçò ãÝöõñáò, ôá
äýï ôåëåõôáßá êáëþäéá ðåñéìÝíïõí ôçí þñá ôçò áíÜñôçóçò. 
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ΓΕΦΥΡΑ ΡΙΟΥ - ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ
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ÔÁ ÔÅ×ÍÉÊÁ ×ÁÑÁÊÔÇÑÉÓÔÉÊÁ ÔÇÓ ÃÅÖÕÑÁÓ 
Ç ÅÎÅ×ÏÕÓÁ ÈÅÓÇ ÔÇÓ ÓÔÏ ÄÉÅÈÍÇ ×ÙÑÏ

Η Γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου είναι η μεγα-
λύτερη καλωδιωτή γέφυρα πολλαπλών 

ανοιγμάτων στον κόσμο, με μήκος 2.252 μέ- 
τρα ( 2.883 μέτρα με την προσθήκη των γεφυ-
ρών πρόσβασης). Έχει τρία κεντρικά ανοίγ-
ματα των 560 μέτρων και δύο πλευρικά των 
286 μέτρων. Αναρτάται από τέσσερις πυλώνες 
μέσα στη θάλασσα και στηρίζεται σε δύο 
ακρόβαθρα στις ακτές.
Το μέγεθος του έργου γίνεται αντιληπτό από 
τη σύγκριση των διαστάσεων της γέφυρας 
Ρίου-Αντιρρίου με άλλες παγκοσμίως γνω-
στές γέφυρες.
Στην κατάταξη καλωδιωτών γεφυρών με βάση 
το άνοιγμα, η γέφυρα Tatara στην Ιαπωνία 
και η γέφυρα της Νορμανδίας στη Γαλλία 
βρίσκονται στην πρώτη και δεύτερη θέση στον 
κόσμο με 890 και 856 μέτρα αντιστοίχως, ενώ 
η γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου έχει βασικό άνοιγ-
μα 560 μέτρων. Η τελευταία όμως, χάρις 

στους 4 πυλώνες της (αντί των 2 που αποτε-
λούν την κοινή πρακτική) βρίσκεται στην 
πρώτη θέση στον κόσμο με κριτήριο το μεγα-
λύτερο σε μήκος καλωδιωτό κατάστρωμα.
Αυτό το μήκος καταστρώματος είναι μεγα-
λύτερο ακόμα και από το συνολικό μήκος του 
καταστρώματος της πασίγνωστης κρεμαστής 
γέφυρας Golden Gate στις Η.Π.Α. (1966 μ.).
Στο σημείο αυτό πρέπει να διευκρινισθεί η 
διαφορά ανάμεσα στις κρεμαστές και καλω-
διωτές γέφυρες. Στις κρεμαστές γέφυρες το 
κατάστρωμα στηρίζεται από τα κεντρικά κα- 
λώδια μέσω κατακόρυφων αναρτήρων.
Αντιθέτως, στις καλωδιωτές γέφυρες, το 
φορτίο μεταφέρεται απευθείας στους πυλώ-
νες μέσω κεκλιμένων καλωδίων.
Το αποτέλεσμα είναι μια πιο άκαμπτη κατα-
σκευή, με μικρότερες παραμορφώσεις, ελα-
φρύτερο και πιο αεροδυναμικό κατάστρωμα. 
Οι μοντέρνες αυτές γέφυρες είναι αισθητικά 
άρτιες, τηρώντας βασικές αρχές της αρχιτεκτο-
νικής, όπως η αρμονία, η λειτουργικότητα, η ευ- 
ρυθμία, η συμμετρία, η απλότητα και η οικονομία.
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Ôá óõ÷íÜ - êáé åðþäõíá ãéá ôïõò ôáîéäéþôåò - “áðáãïñåõôéêÜ” óôçí ðåñéï÷Þ ôçò æåýîçò 
áðïôåëïýí ðëÝïí ðáñåëèüí. Ç ÃÝöõñá ìðïñåß íá áíôéìåôùðßóåé êáé ôõöþíåò.
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ÏÉ ÉÄÉÁÉÔÅÑÏÔÇÔÅÓ ÊÁÉ ÏÉ ÄÕÓÊÏËÉÅÓ 
ÊÁÔÁÓÊÅÕÇÓ ÔÇÓ ÃÅÖÕÑÁÓ ÑÉÏÕ-ÁÍÔÉÑÑÉÏÕ

Τ ο μεγάλο βάθος θεμελίωσης, η υψηλή 
σεισμικότητα της περιοχής, οι τεκτονικές 

μετακινήσεις και η μέτρια ποιότητα του υπε-
δάφους στον πυθμένα, δίνουν στο περιβάλλον 
του έργου έναν χαρακτήρα μοναδικό σε 
παγκόσμιο επίπεδο, από άποψη συνδυασμού 
τεχνικών δυσκολιών. Έτσι τα περιβαλλοντικά 
χαρακτηριστικά της περιοχής της Γέφυρας επέ-
βαλαν ιδιαίτερα εξειδικευμένες μεθόδους κατα-
σκευής, δημιουργώντας "Παγκόσμια πρωτοτυπία".

ΤΟ ΕΔΑΦΟΣ : Το έδαφος του πυθμένα είναι 
μέτριας ποιότητας. Αποτελείται από επάλ-
ληλα στρώματα ιλυώδους άμμου και αργίλου 
σε βάθη μεγαλύτερα των 600 μέτρων.

Η ΘΕΜΕΛΙΩΣΗ : Τα θεμέλια κατασκευά-
στηκαν σε βάθη από 48 έως 65 μέτρα κάτω 
από την επιφάνεια της θάλασσας, γεγονός 
που αποτελεί παγκόσμια πρωτιά. Το υπέ-
δαφος στα σημεία θεμελίωσης εξυγιάνθηκε 
αρχικά με εκσκαφή και στη συνέχεια στρώ-
θηκε με αδρανή υλικά (χαλίκια) σε ένα στρώ-
μα πάχους 2,75 μ. Κατόπιν το υπέδαφος ενι-

Ôï ðéï ìáêñý üíåéñï ôçò óýã÷ñïíçò åëëçíéêÞò Éóôïñßáò äéÞñêåóå åîßìéóõ
÷ñüíéá êáé êÜëõøå ôñßá ÷éëéüìåôñá, åðéôñÝðïíôáò ôçí ïíåéñïøßá åêôüò
õðíþóåùò. ÌÝñá ìå ôç ìÝñá ãéíüôáí áëçèéíü, ìá êÜèå ìÝñá Þôáí áëçèéíü. Ç äõóðéóôßá 
åßíáé èáììÝíç óôï ðõèìÝíá ôçò èÜëáóóáò, êÜôù áðü ôïõò ðõëþíåò. (ÅðÜíù)
"Ðõëþíåò êáé ðõëùíïðïéïß". Ðïéïò óçêþíåé áíÜóôçìá óå ðïéïí;
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σχύθηκε με μεταλλικά "ενθέματα", σιδερέ-
νιους σωλήνες δηλαδή, διαμέτρου 2 μέτρων, 
πάχους 2 εκ. και μήκους μεταξύ 25 και 30 
μέτρων. Συνολικά χρησιμοποιήθηκαν πάνω 
από 20 χιλιόμετρα σωλήνων βάρους 20.000 
τόνων.
Σ' αυτό το ενισχυμένο υπέδαφος τοποθετή-
θηκαν τα πέλματα των βάθρων των πυλώνων. 
Η διάμετρός τους είναι 90 μέτρα και οι δια-
στάσεις τους μπορούν να συγκριθούν με ενός 
γηπέδου ποδοσφαίρου!

Η ΓΕΦΥΡΑ ΚΑΙ ΟΙ ΣΕΙΣΜΟΙ: Η Γέφυρα 
έχει σχεδιαστεί για να ανθίσταται σε σεισμό 
με επιτάχυνση εδάφους 48% επί της 
βαρύτητας. Για να γίνει αυτό κατανοητό πρέ-
πει να πούμε, ότι ο καταστρεπτικός σεισμός 
των 7,4 Ρίχτερ πριν λίγα χρόνια στην Τουρκία 
έδωσε επιτάχυνση 40%. Με βάση το νόμο των 

πιθανοτήτων σεισμός αυτού του μεγέθους 
εμφανίζεται μια φορά στα 2000 χρόνια.

Η ΓΕΦΥΡΑ ΚΑΙ Ο ΑΝΕΜΟΣ: Άνεμος 
έντασης 9 μποφόρ στην επιφάνεια της θάλασ-
σας, έχει ένταση 12 μποφόρ σε ύψος 50 
μέ-τρων πάνω από αυτήν. Στην Γέφυρα Ρίου-
Αντιρρίου το μεν κατάστρωμα βρίσκεται σε 
μέγιστο υψόμετρο 57 μέτρων ενώ οι πυλώνες 
163 μέτρων από την επιφάνεια της θάλασσας. 
Έτσι η ταχύτητα σχεδιασμού του ανέμου στο 
ύψος του καταστρώματος φτάνει τα 180 χλμ./
ώρα (πάνω από 12 μποφόρ).
Η Γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου έχει σχεδιασθεί 
για να ανθίσταται σε ταχύτητες ανέμου, που 
σε πολλά σημεία ξεπερνάει τα 265 χλμ./ώρα! 
Είναι συνθήκες τυφώνα, που ουδέποτε έχουν 
παρουσιασθεί στις Ελληνικές θάλασσες και 
στην περιοχή της ζεύξης.

ÃéãÜíôéï ôï ìÝãåèïò ôçò ÃÝöõñáò ðëÜé óôç ìéêñïóêïðéêüôçôá ôïõ óêÜöïõò. Êé áêüìç 
ðåñéóóüôåñï. Áõôïß ðïõ ôçí Ý÷ôéóáí ÷þñáãáí áíÜ 20 ìÝóá ó' áõôü ôï âáñêÜêé.(ÅðÜíù)
Ï ðëùôüò ãåñáíüò TAKLIFT 7 ôïðïèåôåß Ýíá ôìÞìá êáôáóôñþìáôïò áíÜìåóá óôïõò
ðõëþíåò Ì2 êáé Ì1. Óôï âÜèïò ç ðåñéï÷Þ ôïõ Ñßïõ. Ç öùôïãñáößá Ý÷åé
ôñáâç÷ôåß áðü ôçí êåöáëÞ ôïõ ðõëþíá Ì2 êáé ýøïò ðåñßðïõ 130 ìÝôñùí áðü ôçí
åðéöÜíåéá ôçò èÜëáóóáò.
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Ç ôå÷íïëïãßá óõíáíôÜåé ôçí áéóèçôéêÞ. Ôá 
éó÷õñüôáôá êáëþäéá áíÜñôçóçò áãêáëéÜæïõí 
ðñïóôáôåõôéêÜ óáí ôåñÜóôéåò ëåõêÝò öôåñïýãåò ôï 
êáôÜóôñùìá ôçò ãÝöõñáò
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Η ΓΕΦΥΡΑ ΚΑΙ Η ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑ : Σκοπός 
της γέφυρας είναι η οδική σύνδεση του Ρίου 
με το Αντίρριο, χωρίς όμως να παρεμποδί-
ζεται η ναυσιπλοΐα μεταξύ του Πατραϊκού και 
Κορινθιακού κόλπου. Το κεντρικό άνοιγμα 
της γέφυρας παρέχει διαθέσιμο χώρο ναυσι-
πλοΐας πλάτους 300 και ύψους 50 μέτρων. Τα 
βάθρα επίσης της γέφυρας έχουν σχεδιαστεί 
για να αντέχουν σε πρόσκρουση δεξαμενό-
πλοιου χωρητικότητας 180.000 τόνων, που 
πλέει με ταχύτητα 16 ναυτικών κόμβων.

ÌÅÑÉÊÁ ÅÍÄÉÁÖÅÑÏÍÔÁ ÔÅ×ÍÉÊÁ ÓÔÏÉ×ÅÉÁ

ΟΙ ΠΥΛΩΝΕΣ : Η γέφυρα αναρτάται από 4 
πυλώνες μέσα στη θάλασσα και στηρίζεται 
επίσης σε δύο ακρόβαθρα στις ακτές. Είναι 
κατασκευασμένοι από οπλισμένο σκυρόδεμα. 
Το συνολικό ύψος του πυλώνα με το βάθρο 
του κυμαίνεται - ανάλογα με το βάθος θεμε-

λίωσης - από 189 μ. (Μ4 πυλώνας προς την 
πλευρά του Αντιρρίου) μέχρι 227 μ. (Μ2 
κεντρικός πυλώνας προς την πλευρά του 
Ρίου). Συγκρίνοντας τον πυλώνα αυτόν με τον 
Πύργο του Άιφελ (ύψος 317 μ.) θα δούμε, ότι 
ο κατά 90 μέτρα υψηλότερος Πύργος του 
Άιφελ ζυγίζει 10.100 τόνους, ενώ ο συγκε-
κριμένος πυλώνας της γέφυρας έχει βάρος 17 
πλάσιο, ζυγίζει δηλαδή 170.000 τόνους!
Πώς όμως αυτοί οι 4 γιγαντιαίοι πυλώνες που 
απαιτούνται, θα κατασκευάζονταν σε βάθη 
μέχρι και 60 μέτρων από την επιφάνεια της 
θάλασσας; Στο σημείο αυτό αρχίζει ο ρόλος 
της Ξηράς Δεξαμενής, μιας πισίνας δηλαδή 
χωρίς νερό, μήκους 200 και πλάτους 100 μέ- 
τρων, που μπορούσε να επικοινωνεί με την 
θάλασσα με μία "πόρτα", ένα θυρόφραγμα.
Ένα τμήμα λοιπόν του πυλώνα κατα-

Äþäåêá ìÝôñá: Ôï ìÞêïò êÜèå ôìÞìáôïò 
êáôáóôñþìáôïò. Äþäåêá ìÝôñá: Ôï ìÞêïò 
ôïõ åéêïíéæüìåíïõ ÷Üóìáôïò ìåôáîý ôùí 
ðõëþíùí Ì3 êáé Ì4. (ÊÜôù)

Óôá âÜèç ôçò èåìåëßùóçò 65 ìÝôñá êÜôù 
áðü ôçí åðéöÜíåéá ôçò èÜëáóóáò. (ÅðÜíù)
ÐáñÜ ôéò ãéãáíôéáßåò ôïõ äéáóôÜóåéò ï 
ðõëþíáò åßíáé ÷áìçëüò óå ó÷Ýóç ìå ôïí 
ðáíýøçëï ãåñáíü, ðïõ ìïéÜæåé íá 
óõíáãùíßæåôáé ôá óýííåöá. (ÄåîéÜ)
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σκευάζετο αρχικά στην Ξηρά Δεξαμενή, 
κατόπιν ρυμουλκείτο και συνεχίζετο η κα- 
τασκευή του στην Υγρά Δεξαμενή και τέλος, 
επαναρυμουλκείτο με γιγάντια ρυμουλκά 
στην οριστική του θέση στη θάλασσα, όπου 
αποπερατώνεται η κατασκευή του.

ΤΟ ΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑ : Το κατάστρωμα έχει 
πλάτος 27,2 μέτρα με δύο λωρίδες κυκλο-
φορίας, μία λωρίδα ασφαλείας και πεζο-
δρόμιο σε κάθε κατεύθυνση. Η επιφάνεια του 
καταστρώματος αποτελείται από 182 προκα-
τασκευασμένα κομμάτια με μήκος 12 και 
πλάτος 27 μέτρα, που είναι "σύμμεικτα", 
αποτελούνται δηλαδή από έναν μεταλλικό 
φέροντα σκελετό πάνω στον οποίο έχει 
συνδεθεί μια πλάκα σκυροδέματος. Το 
συνολικό βάρος καθενός απ' αυτά τα σκυρο-
δετημένα τμήματα ανέρχεται στους 300 
τόνους (110 τόνοι του μεταλλικού φορέα και 
191 τόνοι της πλάκας σκυροδέματος). Στη 

συνέχεια τα τμήματα αυτά μεταφέρονται και 
ανυψώνονται στο κατάστρωμα της γέφυρας 
από έναν γιγαντιαίο πλωτό γερανό ανυψω-
τικής δυνατότητας 435 τόνων.

ΤΑ ΚΑΛΩΔΙΑ ΑΝΑΡΤΗΣΗΣ: Τα 182 τμήματα 
του καταστρώματος στηρίζονται στους 4 
πυλώνες με τη βοήθεια 184 ζευγών καλωδίων 
ανάρτησης. Τα καλώδια είναι σε ζεύγη επειδή 
και οι δέσμες είναι δίδυμες: μία σε κάθε 
πλευρά του καταστρώματος. Τα καλώδια 
είναι έτσι κατασκευασμένα, ώστε να έχουν 
μεγάλη διάρκεια ζωής και τέλεια αντοχή στη 
διάβρωση.

ÔÏ ×ÑÏÍÉÊÏ ÅÍÏÓ ÌÅÃÁËÏÕ ÅÑÃÏÕ

Π αραθέτουμε συνοπτικά τις σημαντικό-
τερες φάσεις του έργου από την αρχή 

ως την ολοκλήρωσή του.
 1991 Προκηρύσσεται ο διεθνής διαγωνισμός.

Ìåôñþíôáò ôá ÷Üóìáôá áðü ôç ìåñéÜ ôïõ Ñßïõ. 1,2,3...¼ìùò ï ïëëáíäéêüò
õðåñ-ãåñáíüò "TAKLIFT 7" åßíáé åêåß êáé ôá ÷Üóìáôá åßíáé ðñïóùðéêÞ ôïõ õðüèåóç.
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Ïé áãêõñþóåéò ôùí êáëùäßùí áíÜñôçóçò ôïõ êáôáóôñþìáôïò. Ç æåýîç ôïõ
ìåôÜëëïõ ìå ôï ìðåôüí êáé ôïõò íüìïõò ôçò ôÜíõóçò äçìéïõñãåß äñüìï åêåß ðïõ ç 
öýóç ðñïôßìçóå ôï èáëÜóóéï åìðüäéï. (ÅðÜíù)
Ç éó÷ýò ôùí ãéãÜíôùí êñßíåôáé óå ëåðôïìÝñåéåò. Ç áãêýñùóç ôùí ãéãáíôéáßùí 
êáëùäßùí óôï ãéãáíôéáßï êáôÜóôñùìá ðïõ áíáñôÜôáé áðü ôïõò ãéãáíôéáßïõò ðõëþíåò, 
÷ñåéÜæåôáé áíèñþðéíï ÷Ýñé. ÔåëéêÜ ðïéïò åßíáé ãßãáíôáò, áõôüò ðïõ öáßíåôáé ãßãáíôáò 
Þ áõôüò ðïõ ôïí Ýêáíå;
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 1993-1/12 Κατατίθενται οι προσφορές
 1996-3/1 Το Ελληνικό Δημόσιο και η Ελ- 
ληνο-Γαλλικών συμφερόντων εταιρεία ΓΕ- 
ΦΥΡΑ Α.Ε υπογράφουν τη "Σύμβαση Παρα-
χώρησης". Σύμφωνα με αυτήν η εταιρεία 
"ΓΕΦΥΡΑ Α.Ε" αναλαμβάνει τη λειτουργία 
της γέφυρας μέχρι τις 24 /12/ 2039, μετά δε η 
λειτουργία παραδίδεται στο Ελληνικό 
Δημόσιο.
 1998-Ιούλιος Γίνονται οι πρώτες χωματουρ-
γικές εργασίες στο Αντίρριο, καθώς και οι 

πρώτες εργασίες βυθοκόρησης, εκσκαφής δηλα-
δή και απομάκρυνσης άμμου και βούρκου από 
το βυθό.
 1999 Νοέμβριος Η Ξηρά Δεξαμενή είναι σε 
πλήρη λειτουργία.
 2001 Μάιος/Ιούνιος Ο πρώτος πυλώνας της 
Γέφυρας - ο Μ3 προς την πλευρά του Αντιρρίου 
- αποσυνδέεται από την Υγρά Δεξαμενή, 
ρυμουλκείται και εδράζεται στην οριστική του 
θέση. Στη ρυμούλκηση συμμετέχουν 4 από τα 
μεγαλύτερα ρυμουλκά στον κόσμο.
 2002 Φεβρουάριος/Μάιος Ρυμουλκείται και ο 

τελευταίος πυλώνας (Μ1) στην τελική του θέση. 
Όλοι οι πυλώνες βρίσκονται πια στη θάλασσα 
και η Γέφυρα αποκτά την νοητή ευθεία γραμμή 
της από τη μια στεριά ως την άλλη.
 2003 Ιανουάριος Το τεύχος 7 της "Ζεύξης" 
αναφέρει: "Πέντε χρόνια μετά το ξεκίνημα 
του έργου, η Νέα Χρονιά βρίσκει τη Γέφυρα 
εις "έξαλον κατάστασιν" (δηλ. να εξέχει  πάνω 
από τη θάλασσα). Οι 4 πυλώνες κυριαρχούν στην 
περιοχή με τον όγκο και την επιβλητικότητά τους”. 
 2003 Ιούλιος Τοποθετούνται τα πρώτα τμή-

ματα καταστρώματος στον πυλώνα Μ3, 
αναρτημένα από καλώδια.
 2004 Φεβρουάριος/Μάρτιος/Απρίλιος Οι 
δύο πυλώνες της πλευράς του Αντιρρίου δια-
θέτουν πλέον ενιαίο κατάστρωμα. Στο τέλος 
Μαρτίου το ανηρτημένο κατάστρωμα καλύ-
πτει περίπου τα 2/3 του συνολικού μήκους των 
2.252 μέτρων. Τον Απρίλιο το σχήμα της γέ- 
φυρας είναι διακριτό απ' άκρη σ' άκρη. Στο 
8ο και τελευταίο της τεύχος γράφει η "Ζεύξη": 
“Σαν βγεις στον πηγαιμό για την Ιθάκη να 
εύχεσαι να είναι μακρύς ο δρόμος". Και 
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Ôï ÷èåò ðëÜé óôï óÞìåñá. Ï öÜñïò ôïõ ÊÜóôñïõ ôïõ Áíôéññßïõ åßíáé ßóùò ï ìüíïò 
ðáñáôçñçôÞò ðïõ ìðïñåß íá ðáéíåõôåß üôé äåí Ý÷áóå ïýôå äåõôåñüëåðôï áðü ôçí 
åîÝëéîç ôçò êáôáóêåõÞò.
Ç ÃÝöõñá ïëüöùôç ãéïñôÜæåé ôçí ïëïêëÞñùóÞ ôçò. (ÄåîéÜ)
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Ç ÃÝöõñá Ñßïõ - Áíôéññßïõ ó´ üëï ôï íõ÷ôåñéíü ôçò ìåãáëåßï.
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φαινόταν μακρύς για όλους. Γι' αυτούς που 
τον ξεκίνησαν το 1987, γι' αυτούς που τον 
χάραξαν το 1993 και για τους υπόλοιπους που 
τον συνάντησαν από το 1996 και μετά. 
Φαινόταν μακρύς ο δρόμος τότε. Μα τώρα, 
που λίγοι μήνες μας χωρίζουν από την 
ολοκλήρωση της Γέφυρας, όχι πια. Ας ήταν η 
Ιθάκη και λίγο πιο μακρυά!”
 2004 Μάιος Και εγένετο…Ζεύξη! Η ανάρ-
τηση του καταστρώματος έχει πια ολοκληρω-
θεί και μαζί τελειώνουν και οι εργασίες στις 
οδούς πρόσβασης και από τις δυο πλευρές της 
γέφυρας.
 2004 Ιούλιος Η Γέφυρα είναι έτοιμη να 
τεθεί σε λειτουργία, 4 μήνες πριν από τη συμ-
βατική υποχρέωση του Αναδόχου. Η Ολυμ-
πιακή Φλόγα θα προλάβει να περάσει από τη 
Γέφυρα.
 2004 8 Αυγούστου Οι λαμπαδηδρόμοι 
περνούν από το Αντίρριο στο Ρίο τρέχοντας 
πάνω στη Γέφυρα.
"Η Φλόγα μας ενώνει τον κόσμο" ήταν το 
επίσημο σλόγκαν της Ολυμπιακής Λαμπαδη-
δρομίας. "
Η γέφυρά μας επίσης" απάντησαν οι 
συντελεστές της.
 2004 12 Αυγούστου Τα εγκαίνια της Γέφυ-
ρας. Την Στερεά και την Πελοπόννησο δεν 
την χωρίζει πια ο Κορινθιακός. Την συνδέει!
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Ç ÐÉÏ ÌÅÃÁËÇ ÃÅÖÕÑÁ ÅÉÍÁÉ ÁÕÔÇ ÐÏÕ ×ÔÉÓÁÌÅ 
ÌÅÔÁÎÕ ÌÁÓ

Του Γιάννη Φρέρη                                                                      
Υπεύθυνου Επικοινωνίας ΓΕΦΥΡΑ Α.Ε. - 

ΚΟΙΝΟΠΡΑΞΙΑ ΓΕΦΥΡΑ
 

"Ώρα 6.55 το πρωί. Φλεβάρης μήνας, γύ- 
ρω σκοτάδι. Η νεαρή μηχανικός πέρ-

ναγε την πύλη του εργοταξίου στο Αντίρριο. 
Λίγο πριν, είχε περάσει την πόρτα του λευκού 
μικρού λεωφορείου της Κοινοπραξίας και 
ακόμα πιο πριν είχε αποθέσει το σωσίβιό της 
στο εσωτερικό του ταχύπλοου που τη μετέφε-
ρε από το Ρίο. Ίσα που 
προλάβαινε να πάρει 
ένα ζεστό καφέ από 
την καντίνα. Φύσαγε 
άνεμος αντιρριώτικος, 
κρύος και δυνατός. 
Στην καντίνα, το πρώ-
το ζεστό πράγμα που 
της σέρβιραν ήταν…μια 
καλημέρα. Την "πήρε 
ζεστά" και την αντα-
πέδιδε σε όποιον έβρι-
σκε μπροστά της, κα- 
θώς τα πόδια της (και 
το κρύο) την έσπρωχ-
ναν με γρήγορα βήμα-
τα στο γραφείο της. 
Γύρω στις επτά, όπως 
συνήθως, θα είχε μια 
μίνι-σύσκεψη με τον 
προϊστάμενό της για το 
πλάνο της ημέρας και 
κατόπιν θα έφευγε για τον πυλώνα της". 
Το "6.55" μπορείτε να το κάνετε "7.55". Το 
"νεαρή μηχανικός", μπορείτε να το κάνετε 
"έμπειρος λογιστής". Το "ταχύπλοο από το Ρίο" 
μπορείτε να το κάνετε "πούλμαν από το 
Αγρίνιο". Όμως η καλημέρα θα παραμείνει 
καλημέρα και ο καφές θα παραμείνει ζεστός, 
αφού ο άνεμος θα παραμείνει…αντιρριώτικος.
Λίγο πριν αφοσιωθώ στη γραφή αυτού του κει-
μένου, έκανα μοντάζ στο βίντεο που παρου-
σιάζει την ιστορία της κατασκευής της Γέφυ-
ρας κι είδα τα χρόνια να παρελαύνουν μπρο-
στά απ' τα μάτια μου. Ίσως φταίει που δεν 
είμαι μηχανικός και δεν έχω ανακαλύψει τον 
τρόπο να με συγκινεί αυτή-καθαυτή η συμπα-
γής σχέση του σιδήρου με το τσιμέντο. Ίσως 
πάλι φταίει που μάλλον κανένας από εμάς που 
είδαμε τα χρόνια μας να περνούν με φόντο 

αυτό το εργοτάξιο δεν θα έχει ωφέλιμη ζωή 
120 χρόνια.
Γράφω έχοντας ξεπεράσει την επαγγελματική 
υποχρέωση. Γράφω επειδή κάποιος "από 
μέσα" έπρεπε να το πει: Ούτε η Γέφυρα Ρίου 
- Αντιρρίου, ούτε άλλο κανένα μεγάλο έργο δε 
χτίζεται αποκλειστικά και μόνο από την 
επιτυχή ζεύξη του σιδήρου με το τσιμέντο. 
Πολύ πριν από τα μεγάλα έργα, υπήρξαν τα 
μεγάλα όνειρα. Για να γίνουν αυτά αληθινά, 
έπρεπε να συναντηθούν τα μικρά όνειρα εκα-
τοντάδων ανθρώπων που τα κουβαλούσαν 
κάθε μέρα στις 6.55 ή στις 7.55 μαζί τους σε 

ένα εργοτάξιο. Πρώτα έδεναν τα όνειρα μετα-
ξύ τους και μετά έδεναν τα υλικά. Πρώτα έδεναν 
οι ζωές και μετά οι ρόλοι και οι ειδικότητες…
Σαφώς κάθε ένας από εμάς είχε ένα ρόλο και 
μια ειδικότητα. Η πρόοδος των εργασιών δεί-
χνει ότι στην επιλογή των ρόλων και των ειδι-
κοτήτων τα πήγαμε καλά. Όμως ακόμη και οι 
καλύτεροι ρολίστες, ακόμη και οι καλύτεροι 
ειδικοί, έχουν ενίοτε μέρες δύσκολες. Τέτοιες 
μέρες είναι που αναδεικνύεται ο ρόλος της ζε- 
στής καλημέρας, της φιλικής συμπαράστα-
σης, της αλληλεγγύης, της συμπόνιας, της 
συμβουλής, της ανθρωπιάς, της συναδελφικό-
τητας, της συντροφικότητας και όλων των 
άλλων ανθρωπίνως υπέροχων λέξεων που 
μπορεί να προσθέσει κανείς σ' αυτή τη σειρά 
εννοιών. Και φυσικά άλλη μια τέτοια κι ακόμη 
μεγαλύτερη σειρά λέξεων μπορεί να αφιε-
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ρωθεί στις καλές μέρες, που ήταν και οι πιο 
πολλές.
Η Γέφυρα προχωρά και χτίζεται πέρα και 
πάνω από κάθε είδους "ανθρώπινες καμπές": 
οικογενειακές, κοινωνικές, οικονομικές, προ-
σωπικές, υγείας κλπ. Αν τις αντιμετωπίζουμε 
μεταξύ μας με τον τρόπο που τις αντιμετω-
πίζουμε, δεν το κάνουμε επειδή αυτό επιτάσ-
σει η πολιτική ανθρωπίνων πόρων της εται-
ρείας, αλλά επειδή απλά είμαστε…άνθρωποι. 
Σε αυτό το έργο συνειδητοποιήσαμε (όσοι δεν 
το είχαμε κάνει) ότι οι γέφυρες μεταξύ ανθρώ-
πων είναι η πρώτιστη ύλη κατασκευής μιας 
γέφυρας. Μια επιτυχημένη κατασκευή δεν 
είναι μόνο η συνισταμένη εκατοντάδων επαγ-
γελματικών δεξιοτήτων, μα και πολλών αν- 
θρώπινων προθυμιών: Προχωράς εσύ, προχω-
ράει και το έργο.  
Αν θα μας δείτε αγκαλιασμένους και με τα 
μάτια υγρά την ημέρα των εγκαινίων, ίσως να 
μην είναι τόσο γιατί θα έχουμε ολοκληρώσει 
ένα τεχνολογικό θαύμα, αλλά γιατί θα έχουμε 
ολοκληρώσει έναν κύκλο λεπτών, ωρών, 
ημερών, εβδομάδων, μηνών και χρόνων που 
μας έζευξαν. Οι υποδιαιρέσεις αυτές του χρό-
νου είναι γεμάτες φωτογραφίες που κρατάμε 
είτε στο μυαλό μας είτε σε κάποιο άλμπουμ, 
με τη βεβαιότητα ότι οι πιο ωραίες φωτο-
γραφίες της Γέφυρας, είναι οι φωτογραφίες 
των ανθρώπων της.
Ο φλεβαριάτικος αντιρριώτικος άνεμος θα 
παραμένει σφοδρός και κρύος. Κι ολόκληρη 
γέφυρα τριών χιλιομέτρων, με τα παγκόσμια 
ρεκόρ και τα καταπληκτικά υλικά θα φαντά-
ζει μνημείο, της δουλειάς και των ονείρων μιάς 
παρέας χιλίων περίπου ανθρώπων που επί 
επτά περίπου χρόνια κρατούσαν ο ένας τον άλλο ζεστό. 

Για πληροφορίες

Εκθεσιακό Κέντρο Γέφυρας Ρίου - Αντιρρίου 
(Αντίρριο, τηλ. 26340-39010, 11)
-Αίθουσα προβολής της ιστορίας της κατασκευής
-Μακέτα της "εν εξελίξει" κατασκευής
-Έκθεση φωτογραφίας γύρω από τη γέφυρα, 
την ελληνική & ξένη γεφυροποιία από την 
αρχαιότητα ως σήμερα, την εποχή και τα έργα 
τουΧαρίλαου Τρικούπη
-Πληροφορίες για τη διέλευση από τη Γέφυρα 
(κόστος διοδίων κλπ.)
-Προσεχώς και μπουτίκ με αναμνηστικά ήδη 
Επίσης, η επίσημη ιστοσελίδα της Γέφυρας: 
www.gefyra.gr

Ï Ðñüåäñïò ôçò “ÃÅÖÕÑÁ Á.Å.” Æáí - Ðùë 
ÔåóáíôéÝ, ôá åãêáßíéá ìå ôïõò åðéóÞìïõò 
êáé ï ÄÞìáñ÷ïò ôïõ Ñßïõ Âáóßëçò ÆÝñâáò.


